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SKARP SKYDNING | RKENEN!

Barry M. Goldwater Range giver unikke muligheder for at skyde med skarpt.
FLYMAG har vaeret pa besog og rapporterer derfra.

AIRSHOW - OCEANA 2005 AIRSHOW - VASTERAS 2013 ‘LUCKY 71’ - WITTMUND

Rapportage fra 2005 airshowet Rapportage fra Vasteras FLYMAG var pa pletten, da 71
pa NAS Oceana, den gang den Flygmuseums “RollOut” airshow, heldige spottere kom til forskud pa
store F-14 stadig var i luften! den sidste weekend i maj. “Phantom Pharewell” i Wittmund.
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Velkommen til den 2. udgave af FLYMAG Magasinet i 2013.
| denne udgave ser blandt andet vi naermere pa hvordan USAF traener skarpskydning, vi tager et tageblik

pa det sidste airshow med F-14, et af de forste airshows denne sason, og en lille teaser fra Wittmund.

Rigtig god laesning, FLYMAG - Redaktionen.
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VASTERAS 2013 - “ROLLOUT” AIRSHOW 04

I anledningen af forarets “RollOut” holder Vasteras Flygmuseum hvert ar et airshow
i den sidste weekend af maj, og FLYMAG var i ar pa pletten.

BARRY M. GOLDWATER RANGE 12

Barry M. Goldwater Range, skarpskydning i Arizonas erken. FLYMAG har besegt denne
gunnery range og giver jer et indblik i hvordan piloterne gver sig i at skyde med skarpt.

NAS OCEANA 2005 AIRSHOW 30

Andy Binks bringer minderne tilbage, hvor man stadig kunne finde
den magtige F-14 Tomcat i luften - NAS Oceana 2005!

‘LUCKY 71" - WITTMUND 36

Som et lille teaser event til “Phantom Pharewell”, holdt JG71 en “Lucky 71” konkurrence
pa Facebook, hvor de farste 71 fik lov til at komme ind pa Wittmund - FLYMAG var blandt de 71!
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Soren Augustesen har endnu engang stevet sin negativ scanner af, og gaet i gemmerne.
Dette del 2, pa en serien der deekker verdens storste militere airshow igennem de sidste 15 ar.

TEMA FOTOS 04

Se udvalgte billeder indsendt af lzeserne. Temaet for denne udgave er “Boeing”.
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VASTERAS 2013 - “ROLLOUT”

| anledningen af forarets “RollOut” holder Vasteras Flygmuseum hvert
ar et airshow i den sidste weekend af maj, og FLYMAG var i ar pa pletten.

‘Gustav 52’, den nyrestaurerede AJS-37 Viggen,
brager imod himmelen pa Vasteras.

Foto af Soren Nielsen
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Vasteras 2013 “RollOut”

| anledningen af forarets “RollOut” holder

Vasteras Flygmuseum hvert ar et airshow i den
sidste weekend af maj, og i &r var ingen undtagelse.
Opvisningen indeholder som regel bade nyere

og historiske fly, blandt andet deltager nogle af
Vasteras Flygmuseums egne fly ogsa i opvisningen,
bade pa static, og i luften.

Et speendende historisk fly, som museet havde
restaureret over vinteren, var en A-26 Invader,
som deltog i det flyvende program.

Sidste ar fik Forsvarsmakten og Swedish Air Force
Historic Flight luft under vingerne pa en AJS-37
Viggen. Denne maegtige Viggen er den eneste der
flyver, og den var at finde i luften over Vasteras.
Foruden disse var ogsa andre svenske og kendte
fly i luften, blandt andet SAAB 91 Safir, SK-60
(SAAB 105), DC-3, J-34 (Hawker Hunter), SK-16
(North American T-6 Texan), SK-28 (Vampire),
JAS-39C Gripen og TP-84 (C-130 Hercules).
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Vasteras 2013 “RollOut”

Showet startede i den stille ende, med forskellige
opvisninger af mindre propelfly, og beveegede
sig laengere og leengere op i klassementet, med
SK-60, Hawker Hunter, 3 Vampires i formation,
Viggen og Grippen i den tunge ende, for at blive
sluttet af med en C-130 opvisning og til sidst
den flotte restaurerede A-26 Invader.

Lyden og gensynet med Viggen var det hele vaerd.

Dette ikoniske svenske fly kan man simpelthen
ikke f& nok af. Viggen lavede sin opvisning lige
inden at Férsvarsmakten kom og demonstrerede
Viggens aflgser, JAS-39 Gripen. De 2 opvisninger
var naermest som ild og vand, og det var ikke

til Gripens fordel, tveert om. En kedelig, hgj og
hurtig demo var alt hvad Gripen kunne praestere,
hvorimod Viggens opvisning var dynamisk, med
mange gode forbi flyvninger, som viste bade over
og underside, dirty forbiflyvninger og climbs

med fuld afterburner.

Til jer der kommer til at se denne “Gustav 527,
denne AJS-37 Viggen bliver kaldt, til et
airshow hen over sommeren, er der kun

en ting at sige - gleed jer!

Det hele var en god blanding af eldre og nyere
fly, i en god atmosfaere og stemning. Desveerre
var vejrguderne ikke med os denne weekend,
hvilket resulterede i en gré og overskyet dag.
Heldigvis holdt det tort indtil det sidste fly havde
sat hjulene p& banen efter sin opvisning - hvilket
held! Er man i mellem-Sverige i den sidste
weekend af maj, er dette airshow helt sikkert

et besgg vaerd, om man er til mindre museums,
eller flyveopvisning ber man steerkt overveje

at kigge forbi Vasteras.
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Barry M. Goldwater Range

De fleste lande har omrader hvor deres
jagerpiloter kan traeene med skarp ammunition,

og et land med et stort militeer har brug for

store omrade til at treene i. Et af de storste
treeningsomrader af denne type i USA er Barry M.
Goldwater Range (BMGR) treeningsomradet,

som ligger i det sydlige Arizona, mellem Yuma

og Tucson, teet pa den Mexicanske greense.

Omradet er test pa 7 millioner kvadratkilometer
stort, og bestar hovedsageligt af uberart grken.
Over omréadet har piloterne tast ved 240 millioner
kubikkilometer luftrum at treene i. Her kan de
presse dem selv og deres fly til det yderste,
mens de traener luftkamp eller angriber
simulerede mal pa jorden. Omradet sterrelse ger,
at op til 50 fly kan treene pa ni luft-til-jord omrader
og to luft-til-luft omréder samtidig. Omradet har
veeret benyttet til treening af piloter siden 1941,
og har, udover dets enorme starrelse, den fordel
at det ligger sa teet pa 12 militeerbaser,

at flyvere derfra kan benytte omradet

uden at skulle lufttanke.

Omradet benyttes bade af US Air Force, US
Navy, US Marine Corps samt piloter fra allierede
lande. | alt flyves der over 68000 missioner om
aret over omradet. Til trods for at der er mulighed
for at bruge skarpe bomber pa 5 mal i omradet,
sé er 98% af alle de vaben der bruges treenings
bomber. En af grundene til dette er, at omrade,
pga. dets starrelse, er hjemsted for en hel del
truede dyrearter, bla. Sonoran Pronghorns.
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Sa for der kan benyttes skarpe bomber, skal
biologer sendes ind i omradet for at sikre at
der ikke er nogle Pronghorns i en radius af
5 kilometer fra méalet. Hvis der er det, bliver
missionen enten flyttet til et andet
malomrade, eller aflyst.

BMGR er opdelt i to omradet, en Vest del
(BMGR-V), som kontrolleres fra MCAS Yuma,

og hovedsageligt benyttes af F/A-18 Hornets

og AV-8 Harriers fra MCAS Yuma, og en Jst

del (BMGR-E) som kontrolleres fra Luke Air

Force Base og hovedsageligt benyttes af A-10
Thunderbolt II’s fra Davis Monthan Air Force Base
og F-16 Fighting Falcons fra Luke Air Force Base.

FLYMAG Magasinet var i starten af aret pa
besag hos 56th Range Management Office pa
Luke AFB som kontrollere @st delen af BMGR.

Top venstre / bund midt

Nar A-10’eren affyre sin 30mm kanon sker det med enten
2100 eller 4200 skud i minuttet, og lyden er overvaeldende,
selv nar den bliver affyret pa lang afstand.

Fotos af Seren Augustesen

Bund venstre

56th Range Management batch, der repraesenterer de
forskellige aspekter omkring Barry M. Goldwater Range.
Foto af Seren Nielsen

Bund hgjre
En F-16D fra Luke AFB skyder med sin 20mm kanon.
Foto af Seren Nielsen
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Barry M Goldwater Range - East

BMGR-E bestar af tre hovedomrader: Selve
skydeomradet (BMGR-E), Gila Bend Air Force
Auxiliary Air Field, samt 56th Range Management
Office pa Luke Air Force Base. Tilsammen udger
disse tre omrader et komplet traeningssystem

for bade pilot elever og erfarne piloter.

BMGR-E

st delen af BMGR omradet er pa ca 4 millioner
kvadratkilometer, og indeholder blandt andet fire
bemandede skydebaner, tre simulerede bomber
omrader samt omrader hvor der kan traenes
luftkamp.

Der kan traenes mange forskellige typer missioner
i omradet. Pa de fire bemandede skydebaner kan
piloter treene i at smide konventionelle bomber,
samt beskyde mal pa jorden med kanonen.

Bemandede skydebaner
Hver af de fire bemandede skydebaner bestar af:

«  Et fast méal som der kan smides ovelses
bomber og skydes med kanon imod

”Banner” mal som der kan skydes
med kanon imod

Top venstre Et bemandet tarn, hvor en flyveleder

En BDU-33 egvelsesbombe rammer teet ved dens mal. kontrollere de fly som benytter skydebanen

Den hvide ragsky kommer fra en lille krudtladning i )

bomben, og bruges til at triangulere nedslagspunktet. Et ubemandet tarn, som bruges til
triangulerings maling af bombenedslag

Bund venstre .

En A-10 treekker en hvid streg efter sig af sig, fra sin Nar en gruppe fly skal benytte en af de fire

frygtindgydende 30mm kanon, mens man svagt kan bemandede skydebaner, skal de farst have

ane projektilernes bane. Et syn der m& skreemme alle tilladelse fra den flyveleder som kontrollerer

potentielle fiender, for man har ikke lyst til at mode omrédet. Ofte er der tale om en instrukter pilot

en sur Warthog! og 1-3 pilot elever, som skal treenes i brugen af

uguidede bomber og strafing.
Top hgjre
Her ses de “Banner” mal som piloterne blandt andet

! Flyverne leegger sig i en cirkulzer bane over
sigter efter ndr de laver strafe runs med deres kanoner.

skydebanen, sdledes at de kan smide bomber

Bund hgjre eller skyde med kanonen én ad gangen.

Forst ser man rogen fra kanonen komme ud fra flyveren, : Typisk starter de med at smide de sma bla

sa harer man lyden fra projektilerne ramme, og sa - - s ey b e & ovelses bomber mod det stationaere mal.
kommer lyden fra enorme GAU-8 Avenger gatling kanon. ety ' T : Indflyvningerne kan forega fra forskellig hejde,
Her ses projektilerne ramme lige ved siden af mélet. — A e e o S = s ST S S . =T . ¥ og dykket mod mal i forskellige vinkler, alt efter

hvad der skal treenes.
Fotos Saren Nielsen
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Bemandede skydebaner

Der udferes som regel et eller to sékaldte "dry
runs”, som er anflyvninger hvor der ikke smides
en bombe eller skydes med kanonen. Herefter
melder piloten at han er ”In hot”, hvilket betyder
at der smides en ovelses bombe, eller skydes
med kanonen. @Qvelses bomberne er af typen
BDU-33, som simulerer en Mk-82 bombe.

For at kunne bedemme pilotens preecision
med BDU-33’eren, er den udstyret med en

lille krudtladning, som afgiver en hvid regsky
nar bomben rammer jorden. P& toppen af bade
det bemandede og det ubemandede tarn,

er der monteret videokameraer som peger imod
det stationsere mal. Billeder fra disse kameraer
sendes live til 56th Range Management Office
pa Luke AFB, i daglig tale kaldet "Snake Eye”,
og via triangulering kan bombens praecise
nedslag hurtigt bestemmes (mere om dette
senere i artiklen).

Bombens afstand og retning fra det stationaere
mal sendes via radio til skydebanens flyveleder,
som herefter kan forteelle piloten hvor teet han var
péa en traeffer. Alt dette sker pa under 10 sekunder,
inden det naeste fly er klar til at lave sin anflyvning
mod malet.

Nar der treenes med kanonen, skydes der
enten efter det stationaere mal (et udtjent
pansret koretgj), eller mod bannere mal skiver
placeret ved siden af det bemandede tarn.
For at kunne bedemme pilotens preecision
med kanonen, er der opsat felsomme
mikrofoner omkring bade det stationzere

mal, og de to banner mal.

Disse mikrofoner er i stand til at afgere hvor
mange skud der blev affyret imod malet, samt
hvor disse skud ramte. Ligesom néar der smides
avelses bomber, afhanger flyets hgjde og
angrebsvinkel af, hvad den enkelte pilot skal
treene pa den pageeldende mission. Der angribes
ofte fra flere forskellige hgjder og vinkler, ligesom
afstanden hvorfra der skydes varieres.
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En A-10 fra Davis-Monthan AFB mangavrerer
i lav hgjde til eere for fotograferne.

Foto af Saren Nielsen
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Simulerede bombe omrader

De tre simulerede bombe omrader der findes

pa BMGR-E bestar af “byer” som er opbygget
af gamle containere. Disse bruges blandt andet
til at treene piloter i at finde den korrekte bygning
via deres infrarade malsggnings udstyr, sledes
at de kaster deres laserstyrede bomber pa den
korrekte bygning.

Gila Bend Air Force Aukxiliary Field

Gila Bend AFAF er lokaliseret uden for BMGR, og
den fungere som ngdplads for de fly der benytter
BMGR, séledes at fly der far motorproblemer eller
lignende ikke skal flyve sa langt fer de kan lande.
Der er ikke nogle fly fast udstationeret pa basen,
men udenlandske enheder, bade fastvingede fly
og helikoptere, benytter jeevnligt basen nar de
treener pa BMGR.

Udover dens funktion som ngdplads,

bliver Gila Bend ogsé brugt til opbevaring og
vedligeholdelse af de mal og scoringssystemer
der bruges pa BMGR. | et omrade af basen er
der opmagasineret reekker af udtjente militeere
fly og karetgjer, som enten har veeret brugt som
mal, eller skal bruges nar de nuveerende treenger
til udskiftning. For at gere treeningen sa realistisk
som muligt, er der pa BMGR opstillet forskellige
systemer der simulere fiendtlige radar systemer.
Fra kontrolrummet p& Luke Air Force Base,

kan der affyres sékaldte "Smokey SAM”

raketter mod flyene. Disse raketter er lavet

af skumplast og er omkring 40 cm hgje.

Nar de bliver affyret treekker de en lang hale af
reg som er enten sort eller hvid (afhaengig af
hvilken type motor der sidder i). Samtidig serger
radar simulatoren for at piloten i cockpittet far en
advarsel om at der er affyret et missil imod ham.
Herefter skal han sa spotte det affyrede missil,
og foretage de korrekte afvigelses mangvre.

For at @ge realismen i traeningen for de piloter
som far til opgave at angribe fiendtlige SAM
batterier, er der blevet bygget en mock-up

af et SA-6 missil system, med bade radar og
affyringsramper. Dette gor det mere realistisk
nar piloterne skal s@ge efter og identificere mal
ved hjeelp af deres infrarede malsagnings udstyr.
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Gila Bend Air Force Aukxiliary Field

Moderne krigsferelse udvikler sig hele tiden,

og folkene omkring BMGR arbejder hardt pa at
forbedre de traeningsmuligheder piloterne har,
saledes at de er bedst ruste til kamp. Et af de
behov der er opstéet i de seneste ar, er behovet
for at angribe smé& bevasgelige mal med kanonen.

Da det selvfglgeligt er for farligt, at seette en
stakkels rekrut til at kere en bil igennem grkenen,
mens der skydes efter den, s& fandt man det
ogsé for "nemt” for piloterne hvis man monterede
en bil p& en skinne og trak den frem og tilbage i
samme spor dag ud og dag ind. Derfor udviklede
man en fuldsterrelses fjernstyret bil. Bilen styres
ikke fra BMGR’en eller fra Gila Bend AFAF, men
hele vejen fra Luke Air Force base.

Da sadan en bil selvsagt ikke er helt billig, skyder
piloterne ikke efter selve bilen, men efter en
trekant af sammenbundne deek som bliver trukket
i sikker afstand efter bilen. Kablet daekkene bliver
trukket i, er aflagte kabler fra gamle sleebemal

til fly. Det at bilen er fiernstyret geor, at den kan
karer mere eller mindre aggressivt og undvigende
afhaengig af piloten der skal traenes. For at sikre
bilen s& store overlevelsesmuligheder som muligt,
er der restriktioner pa i hvilke vinkler en pilot ma
skyde efter daekkene fra.

Der ma ikke skydes i en vinkel p& 40 grader

lige foran bilen og 40 grader lige bag ved bilen.
BMGR rader i gjeblikket over to ombyggede Ford
Explorer firehjulstreekkere som kan fjernstyres fra
Luke AFB.
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Range Management Office - Luke AFB

Alt hvad der sker pd BMGR-E styres af 56th
Range Management Office, kaldet "Snake Eye”

i daglig tale, som holder til pa Luke AFB,

ca. 150 km fra BMGR-E. Det er her hele scorings
systemet foretages, radar simulatorer styres,
Smokey SAM’s affyres og de fjernstyrede bliver
kontrolleret. Det er ogsa her de piloter der har
veeret ude pa skydeomradet kommer og bliver
debriefet efter endt mission.

Nar der flyves air-to-air missioner, er flyene
udstyret med en Air Combat Maneuvering
Instrumentation (ACMI) pod. Denne pod monteres
pa et af flyets vabenophzaeng, og indsamler data
omkring flyets fart, hgjde, retning osv. Disse
informationer streammes live til Snake Eye,

hvor dem som leder gvelsen fra jorden

kan se et 3D billede af luftkampen.

Alle data fra gvelsen gemmes, og kan ses
igennem af piloterne efter missionen. Her har

de mulighed for at gennemga missionen i detaljer,
og blandt andet se et computergenereret “det

er hvad du sé fra dit cockpit pa det tidspunkt”
billede for hver enkelt pilot, sdledes at piloterne
far mest muligt ud af debriefingen. Skulle
forbindelsen til Snake Eye svigte, gemmes alle
data ogsa i ACMI poden, og kan downloadeds
efter missionen.

Til at bedemme piloternes preecision med
BDU-33 gvelses bomberne bruges, som

naevnt tidligere, triangulering via to videokameraer
monteret pd tarne ude pa skydebanen.

Disse kameraer sender live billeder tilbage

til en operater i Snake Eye, som ser

billederne fra de to kameraer pa en splitskasrm.

Nar softwaren detekterer den hvide regsky som
BDU-33 gvelses bomben afgiver, fryser billedet
pa skaermen. Herefter benytter operatoren et
joystick til at traekke en linje ind over regskyen
pa forst den overste skaerm. Med et klik pa
joysticket springer cursoren ned pa den
nederste del af skaermen, hvor ragskyen

igen markeres med endnu et klik.

Herefter kan softwaren udregne hvor langt

fra mélet, og i hvilken retning bomben landede.
Afstanden og retningen meldes via radio til
ATC’en pa skydebanen, som efterfalgende
forteeller piloten resultatet. Den hurtige
tilbagemelding gar, at piloten kan foretage

evt. justeringer i hans naeste angreb.

En stor tak til Teresa Walker, Public Affairs
Specialist, 56th Range Management Office,
Luke AFB, og Mr. Chuck “Taco” Gutierrez, Chief,
Air & Range Operations, 56th Fighter Wing,

som har gjort denne artikel mulig.
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Oceana Air Show 2005

| denne anden artikel med nostalgiske tilbageblik

pa shows fra den gang hvor vi blev forkzelet med
bade antallet af airshows og med forskellige flytyper
til disse shows, ser vi i dag tilbage pa US Navy’s
forste "Pensioneringsshow” for deres store kat —
Grumman’s F-14 Tomcat, som fandt sted pd NAS
Oceana, som ligger péa gst-kysten af USA, i mid-
september 2005.

Showet startede som tidligere &r, med en overflyvning
af de typer der var pa basen, hvorefter der var de
individuelle displays. Dem som har veeret til et air
show i USA, vil vide at de er vilde med showmanship
— som for eksempel forbiflyvningen af de to F-86
Sabres, men samtidig mangler de dramatikken i de
individuelle opvisninger som vi kender fra europzaeiske
shows.

Der var tamme displays fra F-16, F-4 og F/A-18
Super Hornet, som eksempler p& hvad fremtiden
ville bringe. Efter fulgte det saere, men gribende,
Legacy Flight, flgjet af fly fra USAF.

Venstre
Snodgrass og Shipley flyver en perfekt formation
forbi publikum.

Bund
Canadair CL-13A Sabre Mk.5, malet som USAF FU-222,
flojet af Dale Snodgrass, udfarer en forbiflyvning i lav hgjde.

Fotos af Andy Binks
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Oceana Air Show 2005

De fornaevnte F-86 Sabres og Blue Angels satte

lidt gang i showet, og boderne solgte Tomcat
souvenirs i tonsvis. Showets helt store stjerne var
naturligvis Tomcat’en. De tilbagevaerende eskadriller
havde alle malet deres CAG Birds i farvestralende
eskadrillefarver, nogle i gamle bemalinger fra
1970’erne.

Tomcatene lettede og gav en fantastisk opvisning
for det store publikum, som selvfelgelig endte
med det traditionelle high-speed pass.

FLY M AG SCANDINAVIAN
AVIATION MAGAZINE

Da de havde afsluttet deres opvisning, landede
de, og taxiede forbi publikum, viftende med
amerikanske flag, mens de ngd deres sidste
ojeblikke for de skulle pensioneres, og stoppede
sa fotograferne havde mulighed for at f& de
sidste skud af dem.

Efter showet eendrede US Navy planerne

for Tomcat’en og udsked deres pensionering
med at &r, hvilket betgd at der kom endnu

et "Pensioneringshow” i 2006 — men sikke

et forste pensioneringsshow det var den
varme september weekend!
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LUCKY 71 - WITTMUND

Som et lille teaser event til “Phantom Pharewell”, holdt

JG71 en “Lucky 71” konkurrence pa Facebook, hvor de ferste
71 fik lov til at komme ind pa Wittmund, Jesper Nielsen var
en af de 71. Laes hans beretning fra dagen.

- T e T o R — — e ———— e —————————. S =
—_— — —
——— - — - — — — -
—— ,_‘_,..o- - i el Sl N et A i e E e g S —— e T e — -
= = e i S R ————— iy " K - i - = - el E = - = - i —— . - = - =
- - A —— - ——— = e St — = - . e - - - - = L
= L= - B e R i+ i, il ¥ - e ——

Kan man sige nej til en Phantom? Nej,
og slet ikke nar den kommer i en retro
bemaling og med fuld afterburner!

Foto af Jesper Nielsen




Wittmund Lucky 71 - Ich melde mich ab!

Jagdgeschwader 71 “Richthofen” er baseret pa
Fliegerhorst Wittmundhafen og flyver pa sidste
vers med deres F-4F Phantoms. Noget der vil
blive fejret med et airshow pa Wittmund d. 29.
juni. Airshowet bliver kaldt “Phantom Pharewell”,
og under selve airshowet vil de sidste Phantoms
lave en sakaldt “fly-out” fra basen, og de forste
EF-2000 Eurofightere vil lave en “fly-in”, som
markerer at de nu er baseret p& Wittmund.

JG71 havde via deres Facebook side reklameret
med at de ville afholde et lille mini spotter
arrangement samtidig med at den alm. presse
fik adgang til basen den 8.maj. De havde sa
veeret sd kreative at de kaldte det for “Lucky 71”
- Hvilket kun gav plads til de forste 71 spottere
som var interesseret og ndede at tilmelde sig
via deres side. Det tog vist kun 3 minutter

inden der var udsolgt.

FLYMAG var pé pletten og var blandt de
“Lucky 717, og bringer jer der skal til “Phantom
Pharewell” en lille teaser for hvad i har i vente.

Der er endnu 9 Phantoms tilbage pa basen, og
de prassterede at have naesten alle klar. 4 stk pa
almindelig vagttjeneste (QRA), og sé de 4 stk,
som der er speciel bemalet. Den sidste var pa
veerksted. Sa en oppe-procent pa ca. 89 er ikke
darligt.

Arrangementet startede kl. 9 pa basen, hvor vi
71 forhabningsfulde spottere/fotografer blev
kart til flyvepladsen. Vi startede pa vest-siden
af banen og fik serveret en take-off af F-4F
38+10 og EF2000 30+84. Herefter var det en
hurtig samling i busserne, for at blive kert om
pé& den modsatte side af banen.

Fra den bedre position, sé vi A-4 fra BAe taxiede
forbi. Herefter var der en formationsflyvning af

1 Eurofighter og to F-4F. Men desveerre 14 de
meget hgjt og da det samtidig var overskyet

og noget darlig sigtbarhed, blev det ikke til
nogle fede fotos. Men muligheden kommer

nok igen den 29. juni.

2013
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Wittmund Lucky 71 - Ich melde mich ab!

Til gengeeld fik vi mulighed for at fotografere F-4F
37401 (First In - Last out) ved dens forbiflyvning

i lav hgjde og med de karakteristiske sorte streger
efter sig. | det gjeblik den flyver forbi begynder
solen at skinne igennem sma huller i skydaekket.

Hvad man ligger i netop det, er vist meget
individuelt. Men uanset hvad, sa var det fedt
at der endelig kom godt vejr.

Efter et meget kort airshow, blev vi igen flyttet
til vestsiden af banen, hvor alle fire retro F-4F
og en Eurofighter var placeret foran en af de
store “Richthofen” hangarer.

Her kunne vi neerstudere de fire retro maskiner.
Tre af dem var i forskellige camouflage skemaer
brugt gennem tiderne. Den sidste var malet bla
med guld streger og dekorationer pa haleroret.
Her var “the Spook” udstyret med en tysk uniform
med ordene “Ich melde mich ab” nedenunder

Det var en forngjelse at fa lov til at tage billeder
af flyene mens piloter og groundcrew arbejdede
pa dem. Der var hverken indhegning rundt om
flyene eller horder af folk.

Arranggrerne sgrgede ogsa for at give os gode
muligheder for at skyde flyene fra anderledes
vinkler, da vi havde fri afbenyttelse af flere stiger/
trapper.

Som et sidste stop, fik vi set den ene F-4F
der var pa veerksted til motoreftersyn.

Lidt sentimentalt var det at se den store
hangar med plads til fire Phantoms, sté
naesten tom og at reservedele veere
nedpakket i store traekasser.

Sidst pa dagen fik vi forngjelsen af
at se en Tornado 46+51 lette.

En stor tak til JG71, og iseer Uwe for at muliggere
dette arrangement.
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RIAT IGENNEM TIDERNE - “00 TIL 03

Negativ scanneren er igen stovet af, og hukommelsen er sat
pa preve, i del 2 af denne artikel serie af Seren Augustesen
som kigger tilbage pa 15 ar med Royal International Air Tattoo.

En An-72 Coaler laver en lav og interesant
indflyvning til RAF Cottesmore til RIAT ‘00.

Foto af Seren Augustesen
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RIAT 2000

| &r 2000 flyttede RIAT showet fra RAF Fairford til
RAF Cottesmore, da landingsbanen og taxi banerne
pa RAF Fairford skulle asfalteres om. Vejret viste
sig fra den typiske engelske sommer — grat, vadt
og meget koldt. En del af flyene matte aflyse deres
display pga. lave skyer. Blandt hgjdepunkterne i
opvisningen var MiG-29 Fulcrums fra Ungarn og
Slovakiet. Blandt hgjdepunkterne pa jorden var
en fransk Mirage |V, endnu et fly som ikke er mere.
Andre interessante fly var An-72 Coaler, Tu-22
Backfire og et par Mirage lII’ere.

Temaerne fra showet var 60 ars jubileeet for

Battle Of Britan, 75 &r jubileeet for University Air
Squadrons, og Airlift 2000, som satte fokus pa

de mange opgaver de militaere transportfly udferer.
Dette tema tiltrak mange transportfly fra hele verden.

RIAT 2001

[ 2001 blev showet igen afholdt p&4 RAF Cottesmore
da reparationerne pa RAF Fairford endnu ikke var
faerdige. For en gangs skyld var vejret godt under
showet, og der var igen mange mennesker pa de
to dage selve showet varede.

Desvaerre var showet lidt af en skuffelse for mange
entusiaster, da mange af de mest interessante fly
som skulle komme, meldte afbud i sidste ogjeblik.
Mest savnet var nok den Harbin Hong-5, som
desvaerre punkterede pa det ene hjul under en
landing kort far showet, hvilket betad at den

korte af banen og den ene vinge knaekkede af.

MAGASINET :2013




En af de mest spektakulaere formationer
der har veeret ved RIAT, var denne
formation med de 9 Red Arrows

og en F-117A Nighthawk.

Foto af Seren Augustesen
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RIAT 2001

Ligeledes meldte USAF at B-2’eren kun ville
lave forbiflyvninger, og de franske E-2 Hawkeyes
meldte afbud i sidste gjeblik. P4 static omradet,
sa det straks bedre ud, Eurofighter, JSF, Mako
LCA og en Gripen — men desveerre var de alle

af plastik :-( Et af hgjdepunkterne var en
Rumaensk MiG-21 Lancer, og der var ikke

kun en pd static, der var ogsé en i opvisningen.
Desveerre var den displayline sa langt veek,

at man stor set kun herte den.

Temaerne for showet var "Women in Aviation” og
"Training 2001”. Showet markerede ogséa 30 ars
jubileeet for Air Tattoo, det farste blev holdt pa
North Weald i 1971 Dengang deltog omkring 100
fly og fem udenlandske flyvevaben. 30 ar senere
deltog og 30 forskellige nationer og over 350 fly.

RIAT 2002

RIAT 2002 vil af mange blive husket for én ting
— kaoer! Og her er der ikke tale om de firbenede,
graesspisende, meelkeproducerende kger, men
om den slags hvor rigtig mange mennesker star
efter hinanden i MEGET lang tid.

| 2002 vente Air Tattoet tilbage til RAF Fairford,
som er en "amerikansk” base, og efter angrebene
den 11 september, skruede amerikanerne
sikkerheden op pa fuldt blus. Det betad at alle
tasker skulle enten skannes eller undersgges af
militeert personel, og alle tilskuere blev tjekket
med metal detektorer.

Dette skabte kilometer lange koer ved
indgangende, og det — kombineret med at to

ar fravaer fra Fairford tilsyneladende betad at
politiet fuldstaendig havde glemt hvordan man
handterede trafikken pa de sma veje omkring
basen — betod at mange folk forst holdt i

ka i flere timer i bilen for at komme ind pa
parkeringsomraderne, og herefter stod i ka i flere
timer for at komme igennem sikkerhedskontrollen,
og endnu et par timer i ko for at komme ud fra
omradet efter showet.
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RIAT 2002

Selve flyveopvisningen gik ikke helt efter bogen
om lgrdagen, da den italienske G-222 lavede

en lidt for hard landing, som resulterede i at
naesehjulet kollapsede. Den blokkerede banen i
naesten 3 timer, og betad aflysning af F-15, B-52
og Patrouille Suisse. Et af showets temaer var 60
ars jubileeet for USAAF ankomst i England under
2 Verdenskrig. Det betod at USAF stillede med
B-1B, B-2, B-52, F-117 og F-15 i flyveopvisningen.
Et andet tema var "Salute to Bomber Crews”,
der var en hyldest til de amerikanske og britiske
bombebesaetninger der floj under anden
verdenskrig.

RIAT 2003

| 2003 havde folkene bag showet faet bedre styr
pé bade trafikken og pa sikkerhedskontrollen,
hvilket gav langt kortere kger for at komme ind.
Medvirkende til dette var dog ogsé at der kom
ca 75.000 feerre mennesker sammenlignet med
2002 showet. 2003 var ogsa 100 aret for Wright
bradrenes forste flyvning, og det blev naturligvis
markeret som et af showets store temaer, og
mange museums fly var blevet fragtet til Fairford
hvor de blev udstillet.

| flyveopvisningen var hgjdepunkterne en Airbus
A330 fra "AirTanker Ltd” som demonstrerede den
lufttanknings potentiale ved at flyve i formation
med to Tyske Tornado fly. En Tysk F-4F Phantom
gav en af den sjeeldne opvisninger med masser

af reg og larm. Hgjt pa listen kom ogsé en unik
formation med en F-117 og Red Arrows der lavede
en flot forbiflyvning. Et af de mest sjaeldne displays
var A-10A Thunderbolt Il fra USAF. Den gav en
glimrende opvisning, som dog blev lidt gdelagt af
en hyperaktiv overpatriotisk amerikansk speaker.

Udover 100 aret for Wright bradrenes flyvning
var arets tema "Ocean Watch 2003”. Et tema
som tiltrak mange maritime fly fra mange
forskellige lande. En del af disse deltog ogséa i
flyveopvisningen.
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TEMA FOTO - BOEING

UDVALGTE TEMA FOTOS INDSENDT AF VORES LASERE

USAF #29000 AF1, med President Obama ombord
under landing i CPH. Billedet er taget fra en bad
strategisk placeret, med en 300mm /2.8, da
ankomsttiden var 0650 om morgenen.

Foto af Jacob Thomsen
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Dette er en meget sjeelden Box
Army Air Corps), udstillet ved

nord for Bangkok. Flyet er et a

Foto af Erik Frikke




Foto af Jesper Nielsen Spaztek

Foto af H. J. Fruensgaard
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En KC-135 fra 100th ARW baseret pa RAF Mildenhall i England, ses her
lande under spotterdagen til airshowet pa FSN Aalborg i 2012.
Foto af Jesper Nielsen
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NASTE UDGAVE AF FLYMAG MAGASINET

Naeste udgave af FLYMAG Magasinet udkommer til september. | det nummer vil du blandt andet kunne laese
om Forceval 2013 pvelsen pa Fliegerhorst Schleswig samt tilbageblikket pa RIAT forsaetter. FLYMAG redaktionen
bestraeber sig pa at komme ud sa meget som muligt hen over sommeren, for at deekke de store begivenheder.

"y'//f///‘//'/l"///’/f//y’///b’.bu’
VR LA AYAYAYAL b § | .’,-'ff/f//)'lf
N B BT A iy y z/-/lf

b, e ~ . = (i  acaes PR WS T . — e

F et

P vy Tl e W 3{_ _;,,“E’ ‘7!?"%"“ ",.A *wwﬁw.« .‘;f‘ '-*“‘ U L Vi

INFORMATION

| anledning af Phantom Pharewell - udfasning af de sidste F-4 Phantoms i Luftvaffe, vil naeste udgaves team foto veere:
“F-4 Phantom”. Alle Phantoms taeller, om det er tyske, graeske, amerikanske eller hvor den kommer fra er godkendt.
Som tidligere skal du selv have taget billedet, og billedet skal mindst veere 1200 px i bredden.

Det er vigtigt at billedet er i 3:2 eller 2:3 aspect ratio, da vi maske ellers er ngdt til at beskere dit billede.

Vi er altid pa udkig efter indhold til magasinet. Artiklernes omfang er ikke det afgarende, saleenge at indholdet er
relevant. De kan omhandle alle fly relateret emner, f.eks. civile, militaere, lufthavne, varmluftsballoner... stort set alt
der har med flyvning at gore. Har du en god historie i gemmerne, som du har lyst til at dele med os, er den mere
end velkommen. Find dias scanneren frem. fat blyanten, og skriv en spandende artikel.

Om det er en spotter tur til en lufthavn eller flybase, et airshow, jubilaeet af en flytype eller andre ting, sa er det

velkommen i FLYMAG Magasinet. Har du faet lyst til at bidrage med et indleg til FLYMAG Magasinet, sa ser vi
frem til at hgre fra dig. For mere information: www.flymag.dk / www.facebook.com/flymag.dk / info@flymag.dk
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